[F - a fogaskerekto

a villanyhajtasig

A ZF mdr régen nem csak fogaskerék és sebességvdlto gyartd, hanem
a jarmdiparban a hajtds- és futémiitechnika, valamint oz aktiv és
passziv biztonsdgtechnika vildgszerte vezetd technoldgiai konszernje.
A ZF alapvetéen a kézuti személygépkocsi- és a haszonjarmi-iparban
tevékenykedik, de tevékenysége fokozatosan boviilé. Hogy csak a je-
lentdsebbeket emeljiik ki, széleromiivek, vizi és légi, valamint kotdtt-
padlyds kozlekedés jarmiivei, s egyre jelentésebb az IT vonal, azaz az
informatika hardver és szoftver elemei fejlesztése, gydrtdsa. A haj-
tomirendszerek, -egységek és -részegységek mellett a futdmi rend-
szerek és -részegységek, valomint a biztonsdgtechnika, az elektronika
és a szenzorika tartoznak a gépjarmdipari termékekhez. A vildg meg-
indult az elektromos hajtds felé, ma mdr teljesen dtlagos utcaképnek
szdmit az ott csendesen suhand elektromos, vagy hybrid autébusz.
Es igen nagy o valdsziniisége, hogy valamilyen ZF alkatrész is van az
adott jarmiiben. A jelen irds terjedelme nem lenne elegendd a teljes
termék prortfolio ismertetésére, ezért az aldbbiakban a legfontosabb
teriiletrol, oz elektromos hajtdsrol, hajtaslancrél adunk egy dtfogo ke-
pet. Ami érinti a teljes autobusz skdldt, azoz a legkisebb minibuszto!
a kétcsuklos BRT-ig terjed. Az itt Idthatd dbra mutatja, hogyan fedik
le az egyes hajtdsi mechanizmusok a busz dgazat legkiilonbézobb jdr-
miiveit. Ezek koziil most kettdt emeliink ki, a CeTrax kézponti elektro-
motort, és az AVE 130 tipust autobusz hajtotengelyt, a tengelyvégeken
elhelyezett elektromotorokkal.

AVE 130

A kisebb jarmii csoportot érintd megoldas kizarolag a varosi szl
buszok és csuklos autdbuszok meghajtasanak otletes kialakitasa.
Mégpedig az alacsony padlés kialakitasokat igényld tomegkozleke-
kellett megoldast talalni, s szamos kompromisszumot kétve alakult ki
azimmaron szériaban gyartott, s a valo életben is bizonyitott hajtasi
mechanizmus. A rendszer 3 elembdl all, magabdl a tengelybél (AVE
130), az EST54 tipusjelzésli hajtas vezérléshal (hardver/szoftver) és
az InMotion ACH6530 tipusu aramatalakitobol. A gyarto a rendszer
atadasaval felelosséget vallal a jarmU kontroll alabbi teriletein:

- jarmilzemeltetési stratégia,

- energia/akkumulator menedzsment,

- flités / légkondicionalas

- segédberendezések.

A megoldast alkalmazo jarm{gyarté optimalizalt rendszert kap a tel-
jesitmény, a hatékonysag és a miikodési élettartam szempontjabal.
Tovabbi elény a koltségcsokkentés, ill. faradozastol vald megkimélés
abbdl a szempontbol, hogy egy homologizalt és tesztelt berendezést
lehet beépiteni. A ZF kizardlagosan felel a fejlesztéstdl a szerviz fel-
adatokig terjedd témakdrokben. Nagy el6nye a szerkezetnek a kiva-
16 teljesitmeény/tomeg arany, s természetesen az, hogy az nem foglal
helyet az utastérbél. 13 tonnas megengedett tengelyterhelés, s 2 db
125 kW-os elektromotor a fé paraméterek. Ez a csucsteljesitmény fo-
lyamatos lizem esetén nem tarthatd, akkor 60 kW az agyhajtasokon
elérhetd teljesitmény. A tengely tomege 1220 kg, a tengely csonkokon
hitott tarcsafékek és haromfazisd indukcios villanymotorok keriltek
beépitésre. A 650 Volt-os rendszer max. aramfelvétele 350 Amper,
a normal esetben 225 Amper. Immaron kdzel 500 ilyen berendezés-
sel szerelt autobusz van Uzemben, folyamatosan gydijtik a tapaszta-
latokat és azokat hasznositjak is a folyamatos fejlesztési ciklusokban.
Legujabb hir, hogy immar rendelhetd kisebb attétellel is a hid, igy az
elérhetd sebesség mar 105 km/h.

CeTrax

A jovd hajtomlive, egy olyan szerkezetrdl beszélink, melynek még
a koncepcigja is nagyon Uj. Minddssze 2016-ban indult a fejlesztés,
de a parhuzamos tevékenységek mentén az idej év 2. negyedévében
elkészilnek a prototipusok, s a 4. negyedévben megkezdodik a teszt,
ekkor még csak az egysebességes valtozatok keriilhetnek a kisérleti
jarmdvekbe. A tobb fokozatd megoldasrél nincs pontos Utemterv.
Azért ,vilagraszolo” a talalmany, mert egy olyan eszkozrol van szo,
amelyik befoglalé mérete szerint a klasszikus sebességvalto helyé-
re illeszthetd, azaz a jarm(i szerkezeti struktdrat nem kell bolygatni.
Sét a kimeneti hajtas megegyezik az EcoLife hajtas szerkezetével, igy

a hajtaslancba konnyedén illeszthetd. Ez a megoldas nagyon hasonlit
a klasszikus jarm( kialakitasra, azaz egy motor van, arra épil a hajtas.
A nagy sebességl elektromotor haromfazisu és vizhiitéses. 300 kW
csucsteljesitmennyel, melybdl 200 kW folyamatosan rendelkezésre
all, a nyomaték 4400/2170 Nm. A 49 cm atmérdjl hengeres test 85
cmhosszd, tomege kb. 260 kg. A 650 V-0s rendszernél 500/375 Amper
a terhelhetoség. A mar kiprobalt EST54 tipusjelzési hajtasvezérlés
mellett ACHE5MSO tipust az aramatalakito. A nagy elény a korab-
bi standard tengelyekhez vald csatlakoztathatdsag, legyen az akar
ZF vagy mas gyarto tengelye. A fejlesztés a kijel6lt Utemben halad,
a kontrol adatok biztat6ak, hamarosan varjak az elsé jelentkezoket
flottatesztre. Az kulonosen jé hir a piacnak, hogy igy egy figgetlen
gyarto kivalo terméke jelenik meg, kisebb vallalatok is belevaghatnak
jarmUfejlesztésbe, a legkritikusabb részt atugorva, éveket és koltsé-
ges fejlesztesi kiadasokat sporolva. A ZF-en nem fog mulni a kérnye-
zetvédelemben tervezett drasztikus lépések megtétele. Most mar
csak az a kérdés, hogy a tiszta (zemhez sz(kséges aram eléallitasa
hogyan fejl6dik. Ebben is példat mutat a ZF, a szélenergia hasznosi-
tashoz is kinal kivalo eszkozoket!
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k Kft. a ZF magyarorszagi képviselGje és
szervizp Ha 2003 ota. Nagytarcsa ipari ovezetében, az
MO autopalya és az M31 autopalya taldlkozasi pontjanal
epult az 1300 négyzetmeter alapteriletl szervizcsarnok,
raktar- és kiszolgald épulet eﬁ’,yﬂttes, melyhez egy 450
négyzetmeéteres irodai és szocialis épilet rész is csatlakozik.
A ZF europai halozatanak egyik legmodernebb szervizében
testreszabott értékesitési, szerviz- és vevdszolgélati
megoldasokat kinalnak Ggyfelei részére. Az autébusz és a
tehergépjarmi szektor jarmtvein kivill mezdgazdasagi és
epitdipari jarmlvek, munkagépek és vasuti jarmliegysegek

kiszolgalasa is a tevékenységi terllethez tartozik. A cég
munkatarsai tobb mint 20 évszakmai tapasztalattal és teljes
kor(i gyari technologiai képzéssel rendelkeznek. A ZF egg

folyamatosan fej globalis vallalkozas, eg{}/re széleseb
termékkorrel, a progressziv fejlesztési eredmények valo
eletben vald minél gyorsabb alkalmazasaval, A vilag
élvonalaba tartozd termékei és azok szervizelési, javitdsi
protokolja szinte azonnal megjelenik a Protruck kinalataban,
s Czako Laszld Ugyvezeto igazgatd szemeélyes elhivatottsaga
a garancia arra, hogy az Ugyfelek a legmagasabb szintli
kiszolgalast kapjak, ezzel is hozzajarulva azok sikeres
mukodésehez.
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